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La Traversée Centrale des Pyrénées :
un projet qui repose sur des arguments fragiles

Une traversée ferroviaire des Pyrénées est a I'étaedDes intéréts défendus par la Région Midi-
Pyrénées et le Gobierno de Aragon poussent a impl@n cette infrastructure dans les Hautes
Pyrénées, au prix fort et au détriment de l'efficaité d'un tel investissement loin des flux de
circulation, la ou les montagnes sont les plus haeg et les plus larges, a I'encontre des logiques
d’aménagement du territoire, et au mépris de I'enwionnement de vallées préservées.

Les habitants du Lavedan, une des plus bellesegatlés Hautes-Pyrénées, pressentie pour l'impiamta¢ ce
corridor de fret, se sont constitués en associatpmur étudier ce projet et révéler les réels enjetix
implications d’'une traversée par les Pyrénées @lestrMais que les choses soient claires, il gt $as d'un
refus du ferroutage comme certains tentent dere ¢aoire

Les arguments en faveur de la centralité d'uneetis®e ferroviaire des Pyrénées, repris par lesrégisnaux
qui soutiennent ce projet ont été élaborés et dppék, coté francais par I'association Eurosudgpart,
structure de lobbying émanant du conseil régioniai-Myrénées et largement subventionnée par celliecs
des colloques et réunions abordant les transpaatsgyrénéens ou lors des présentations publiguess,
arguments sont présentés par les promoteurs danersée centrale comme des constats et des wéatdges
qui s’enchainent en une suite logique vers la emimh qui sert leurs intéréts.

1) le volume de fret en 2005 a travers les Pyréeéesl’environ 100 Mt par la route, a peu prés dytan la
mer et 5 Mt par le rail. Les passages autoroudieigels ont atteints leur optimum.

2) Le trafic de marchandises va doubler en 20 ans.

3) Le maritime pourra augmenter ses capacités, saguart de marché ne pourra excéder les 50% dlui dail
représente actuellement, il faudra donc faire tt@n$00 Mt de plus par les liaisons terrestres.

4) Les voies ferrées existantes ou en projet nerpoupas transporter plus de 40 Mt, Il faut donévpir a
I’'norizon 2020 une nouvelle traversée ferroviaies ®yrénées pour le fret.

5) Ce nouvel axe de fret doit passer par les Pyg@éatrales pour mieux répartir les flux.

Au cours d'un des rares débats sur ce sujet, ss«dRencontres Citoyennes » organisées par lel@néslu
Conseil Régional a Tarbes le 10 décembre 2007, idrePForgues (vice président du Conseil régionali M
Pyrénées), en présence de M. Martin Malvy (présjdegprenait ces 5 points comme vérités incontabies et
n'admettait pas que I'on conteste ces chiffresjmeiitant ses détracteurs a venir compter les casniaux
passages autoroutiers. ACTIVAL dénonce ce méprsateste contre ces manipulations. Nous réclardrs
débattre publiquement, chiffres a I'appui danstdesines indépendantes. En réalité, le nombre deores qui
contribuent & I'encombrement des passages autersugist le seul point incontestable, toutes lesesut
affirmations sont des contre vérités. Considéressalvec attention :

2 - « Le trafic de marchandises entre 'Espagndeteste de I'Europe va doubler en 20 ans »

Il ne suffit pas de reporter la croissance de €edeZniéres années pour prévoir celle des 20 pirmeha Si I'on
projette a I'absurde une telle courbe exponenti@dl¢rafic serait multiplié par 4 en 40 ans, pan860 ans et a
I'horizon d’un siecle, il faudrait prévoir un turrteus les 10 km sous la chaine des Pyrénées.

Restons sérieux, en réalité, méme si la commuoitaté I'entreprise de lobbying pro TCP affirme tous les
indicateurs et toutes les études le montretibypothese d’'un doublement du trafic de marchagslisn 20 ans
est loin d’étre unanimement partagée et les sighastassement dans la croissance des échangesénatix
et nombreux :

1 ACTIVAL, Association Contre le Tunnel Inutile &fallée d’Ailleurs et du Lavedanwww.actival.org
2: EUROSUD TRANSPORT, association de lobbying réditidi Pyrénéeshttp://www.eurosud-transport.asso.fr
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Selon 'OTP (Observatoire des Transports Pyrénéens) 'augrientdu flux de marchandises entre la
péninsule Ibérique et 'Union Européenne qui &ait3,3% par an entre 1998 et 2004, est devenue tres
faible entre 2003 et 2004 (0,3%) et a méme dimipu&3%) si I'on considére 'UE sans la France.
Pour 2005, le trafic poids lourds est resté stphterapport a 2004.

Il'y a 20 ans, 'Espagne et le Portugal adhéraéehtUnion Européenne, le différentiel en termes de
développement et de colt salarial s’est aujourd’r@gsorbé, les investissements opportunistes
s'orientent maintenant vers I'Europe de I'Est.

De plus en plus d’analysfessfutent une corrélation entre développement émimee et accroissement
des tonnages de marchandises échangées, visionutemmais passeéiste de I'’économie, a l'instar de
celle qui dans les années 70 refusait d'envisagerdécouplage entre croissance économique et
consommation d’hydrocarbures.

On assiste actuellement & I'éclatement de la bspéculative immobiliéfe en Espagne et a
I'effondrement d’une partie du secteur de la cartdion qui soutenait la croissance espagnole ces di
derniéres années

Au niveau démographique, le taux de fécoridité Espagne a été divisé par 2 ces 30 derniérégsnn

Le rattrapage nécessaire des ports francais emnmatiinfrastructures pouvant accueillir des porte-
containeurs devrait limiter a I'avenir, le nombre oharchandises débarquées en Espagne pour étre
acheminées vers ou a travers la France par voester, comme en a pris I'engagement le président d
la Républiqué.

3- « Le maritime pourra augmenter ses capacités, msaspart de marché ne pourra excéder les
50% du trafic qu’il représente actuellement »

Cette affirmation ne se base sur aucun élémenteprxen au contraire. Les Pyrénées disposent eatout
majeur de deux facades maritimes parmi les pluoitaptes d’Europe, les capacités de transfertreu f
terrestre vers le fret maritime sont considéraalesndition de s’en donner les moyens.

Selon les responsables de direction des portsdimrie cabotage est appelé a se développais il ne
faut pas que le fer se positionne en concusrérit’'urgence en termes d'infrastructure est de combler
les lacunes portuaires en conteneurs et en postracement ferroviaire. Ce trafic peut se dévelogper
l'avenir, & condition que la continuité organisatielle des chaines multi ou intermodales de bout en
bout soit assurée et que les ports recoivent leipéments nécessaires

Les autoroutes de la mer et le « short sea shippiogeront un réle important dans la restructorati
du transport de fret en Europe et dans I'améliomatiie sa durabilité en permettant d'éviter des

% http://www.transports.equipement.gouv.fr/IMG/pdfie 3 cle5ble3a.pdf

* Joignaux Guy & Verny Jérome (200Btude du découplage entre croissance économigueeilité : bilan et
perspectives (volet marchandiseRppport final, Villeneuve d’Ascq : DATAR.

> Le Figarodu 3 janvier 2008, article de Diane Cambon

® Le taux de fécondité en Espagne est passé dafa@te par femme adulte en 1975 & moins de 1,ZDes.

"« Je m’engage a redresser nos ports pour quesleshandises entrent enfin par les ports et nongioglement par les
routes » Président SarkoZyiscours de cloture du Grenelle de I'environnem@6toctobre 2007.

8 «Evaluation des politiques publiques en faveutrdasport combiné rail-route», Commissariat GénduaPlan, déc. 2003.
® «Le développement des implantations logistiqueBrance et ses enjeux pour les politiques d’aménagemrapport D
Becker 2001 http://www?2.equipement.gouv.fr/rapports/themes_aafsfamenagement/logistique/2001-0104-01. pdf

2/4



Texte déposé par ACTIVAL a la sous-préfecture d’Arg  elés-Gazost et a la préfecture de Tarbes
Le jeudi 10 janvier 2008

obstacles naturels comme les Pyrénées. Le transpoitime reste le plus efficace d'un point de vue
énergétique et le plus respectueux de I'environmemeant aux émissions de gaz a effet de Serre

* Le conseil national des transports déclare avoicdaviction qu'il existe des opérations
potentiellement pertinentes a tres court termeraesfert de la route vers la mer comme les
liaisons maritimes entre le Nord de I'Espagne &lded de la France

3000 poids lourd$ passant quotidiennement la frontiére franco-esplagsont en provenance
ou a destination de I'ltalie ou du Royaume Uni. Masons maritimes incitatives Barcelone-
Genes ou Bilbao-Douvres contribueraient pour beap@soulager les passages pyrénéens et
les routes frangaises.

e Sile transport maritime représente environ 50%réutransporté entre la péninsule Ibérique eefter
de I'Europe, il s’éleve en fait a 66% si I'on calésie I'Europe sans la France. Par contre, seulement
15% des échanges entre la péninsule Ibérique Ftatece utilisent la voie maritime. De 2001 & 2004
cette part est passée de 19% a ‘F5Mne telle répartition peut et doit étre rééqudi

e Les ports francgais accusent un retard en terme§rabtructure et de capacité. Parmi les 10 premiers
ports a containeurs Européens, 3 sont Espagnotgulefrancais, Le Havre est en 9° position. Pour
Marseille, I'enjeu est de se repositionner, ce pygant perdu la premiere place qu’il occupait pdesi
ports & containeurs méditerranéens en 1985 paeta2001*

4- «les voies ferrées existantes ou en projet ne ponirpas transporter plus de 40 M de T »

Plus précisément, Eurosud Transport éValles capacités ferroviaires pour 2020 comme sl@tMt pour la
LGV Perpignan Barcelone ; 6Mt a Port Bou ; 9Mt pBardeaux Hendaye San Sebastian ; et 12Mt ( ?) lpour
ligne LGV mixte Dax Vittoria. Ces évaluations safirement une entreprise de manipulation qui miséna
dessein les capacités existantes ou a venir petifigu de houveaux investissements. Reprenons ldaghétail
les chiffres et prévisions :

« Selon Réseau Ferré de Frdfien Languedoc Roussillon le développement du &ebviaire par le
projet de magistrale Ecofret sur I'axe de I'A9, ipettra, avec le contournement de Nimes et
Montpellier d’'assure0 Mt/an (a condition toutefois d'adjoindre une deuxidommotive aux trains
lourds pour la section Perpignan Figueras ou, plas raisons d’économie budgétaire, la pente du
nouveau tunnel atteint 18/1000).

« Lors du débat public sur le projet LGV Bordeaux-&gpe, une expertise indépendahta été
commandée au cabinet suisse SMA+ ProgTrans quiltogoe la capacité de la ligne existante
Bordeaux Irun, rendue disponible par des aménagsmeaineurs (horaires cadencés, aménagement de
la signalisation, création de voies d’'évitementhpettrait de répondre dans des conditions acceggabl

19 Rapport de la Commission Européenne en chargeatesports. Bruxelles 18 Octobre 2007

! Avis du conseil National des Transports 29 Mar@520

12 Enquéte Transit 2004, Observatoire Pyrénéen dasports

13:h’r’rr:)://www.Trcinspor’rs.equir:)emen’r.qouv.fr/llv\G/;:)df/oc:rﬁe 3 cleSble3a.pdf

% http://www.journaldunet.com/management/0611/061 3iéits-europeens.shtml

15 présentation d’Eurosud Transort en faveur de IR T®s du colloque «Axe Euro 21» sur la mise a&i2s de la RN21
a Agen, le 29 octobre 200nttp://www.lot-et-garonne.cci.fr/itelechargementsiidud _V_Cormier.ppt#258,1,Colloque
'8 'enjeu ferroviaire en Languedoc Roussilldrttp://www.rff-languedocroussillon. fr/fr/qui-sommesus/missions.php

" Rapport technique expertise Bordeaux Espagne /2008 :http://www.debatpublic-projetferroviaire-bordeaux-
espagne.org/docs/pdf/rapport-expertise-bordeawspagne. pdf
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(sous réserve de travaux similaires et de mise remres internationales du c6té Espagnol) a la
prévision de flux évaluée par Réseau Ferré de Erpoar 2020 soil8,3Mt/an dont 9Mt dédiées au
ferroutage.

La réhabilitation des lignes de Port-Bou, La Toer @arol et la réouverture de Pau Canfranc qui
répondent a des nécessités locales permettroafrégransiter plus deEOMt supplémentaires.

Les capacités cumulées de I'existant représeptést de50Mt & I'horizon 2020, ce qui multiplierait
par 10 le fret ferroviaire actuel (5Mt en 2004ns@ntamer les potentialités de fret de la nouvigihe
LGV mixte Dax-Vittoria, qui sera & méme de jouerde de « Nouvelle Traversée des Pyrénées » a
I'horizon 2030 & condition d’intégrer cette optidés la conception du projet.

5- «Ce nouvel axe de fret doit passer par les Pyrér@estrales pour mieux répartir les flux.

L’intérét pour les promoteurs d’'une traversée famioe par les Pyrénées centrales est avant tolgadsr
'opportunité d’'un nouvel axe de fret qui générerge activité économique autour des futures platedsr
logistiques intermodales, en particulier a Sarag@ear I'’Aragon, et c6té Midi-Pyrénées, au nordrdelouse
entre Valence d’Agen et Montauban. Les sommes ensgmt considérables et attisent les convoitises, e
particulier sur les secteurs d’implantation desebakgistiques. Au-dela de ces considérations, qumir
faudrait-il & tous prix passer par le centre degges ?

Si les passages routiers littoraux sont prochdsa daturation, ce n’est absolument pas le cas
des voies ferrées, puisque le trafic actuel enridgtulement bas en raison de I'écartement
différent des voies espagnoled.es efforts d’'aménagement sont prioritairementigefaour
valoriser les équipements existants, notammenupogs et ferroviaires, dans les principaux
corridors dont la voie routiére est surchargs®

Si I'objectif est de relier Sines et Algésiras ai®par Madrid, le passage par Saragosse et le
centre des Pyrénées consiste a rallonger le pajatcreuser un tunnel ou les montagnes sont
les plus hautes et les plus larges. Il est intrésge remarquer que la future ligne LGV Dax-
Vittoria se trouve trés précisément sur I'axe Mddraris et qu’elle se situe sur un réseau ferré
a grande capacité. Pourquoi faire simple quandeon faire compliqué ?

La grande majorité du trafic continuera a passeredrémités de la chaine pyrénéenne car
c’est la que se situent les passages naturelstetiues de basse altitude et que se concentrent
les principales activités économiques d’Espafsece que les camions qui desservent le Pays
Basque ou la Catalogne vont étre intéressés pdétonir par Saragosse ? Peu probable.

Le souci d’'une meilleure répartition des flux achélle du territoire consisterait, plutét que

d’amener des camions sur des trains au centre yendes, a établir des infrastructures
permettant un transport combiné des marchandisesrsature de charges et sur de longues
distances jusqu’a des plateformes réellement maottates intégrant transport ferroviaire et

maritime. Une réflexion approfondie sur la desserte des pestsune des conditions de la réussite

d’un dispositif alternatif au mode routie?

'8 « Le développement des implantations logistiqueBrance et ses enjeux pour les politiques d’amg&mnagt ». Rapport

du conseil général des Ponts et Chaussées, D. Bétkes 2003 [Ch.IV §2.1 « L’organisation spatielss transports]»
http://www?2.equipement.gouv.fr/rapports/themes_oafglamenagement/logistique/2001-0104-01.pdf

19 « Les propositions de I'Arc atlantique », Sémieaitlantique 13 et 14 janv. 2004, Bordehtip://www.atlantic-info.com
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